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DEN CAMPER IN SCHUSS HALTEN i

SCHRECKGESPENST
'ROST ==

HOHLRAUMVERSIEGELU

VOM PROF

Rost am Auto sieht nicht nur hasslich aus und mindért den
Fahrzeugwert, sondern beeintrachtigt auch die Fahrsicherheit.
die korrosmnsg‘(ﬂ}hrdeten Hohlraurﬁ'é\des

Daher lohnt es sich,

Fahrzeugs professionell*versiegeln

dSSef.

Wir-liefern-Argumente dafr.
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er Kies knirscht, als Gunter Beck nach
mehrstiindiger Fahrt mit seinem Wohnmobil auf
dem Campingplatz einparkt. Herrlich — direkt am
Meer! Ein erfrischender Wind weht die wiirzig salzi-
ge Luft heriiber, die iiber der Gischt der anrollenden
Wellen aufsteigt. Vor ein paar Monaten war Herr
Beck nicht ganz so entspannt. An seinem knapp
zwoOlf Jahre alten Citroén Jumper, Baujahr 2005,
entdeckte er Roststellen, die er unbedingt richten

lassen wollte. Bei Urlauben am Meer hatten ihn bis
dahin immer Bedenken geplagt. Auch im Winter
blieb sein Geféhrt in den letzten Jahren eher ste-
hen. Zu grol! war die Angst vor Korrosionsschaden
durch das Salz in der Luft und auf den Stralen.

Viele Campmobilisten wie Herr Beck achten
peinlich genau auf ein gepflegtes AuReres ihres
Fahrzeugs und auch das Wageninnere kann sich
meist sehen lassen. Doch es sind die versteckten
Ecken und Winkel der Fahrzeuge, die ihren Besit-
zern Sorgen bereiten. Dazu gehoren auch produkti-
onsbedingte Hohlrdume. Eben dort, wo Wischmopp
und Staubsauger nicht hinkommen. Auch der Un-
terboden wird oft vernachldssigt. Ja, Rost ist un-
ter den Camperfreunden mittlerweile ein wahres
Schreckgespenst.

Dies bestétigt auch Claas Lampe, Président des
Deutschen Caravan Verbands e. V. (DCV): »Rost in
Freizeitmobilen ist in den letzten Jahren ein grof3e-

res Thema geworden. Die Griinde dafiir sind vielfal-
tig. Neben der Tatsache, dass galvanisch verzinkte
Bleche, die grundsatzlich einen Rostschutz bieten,
im Nachgang noch bearbeitet werden und dabei
Angriffsbereiche fiir Korrosion entstehen, bleibt
auch aufgrund der enormen Nachfrage im Markt
hin und wieder die Qualitdt der Nachbearbeitung
auf der Strecke. Insbesondere wenn Nachbearbei-
tungen am Basisfahrzeug wie bei Schnittkanten
oder Bohrungen notwendig werden.«

Ein weiteres Problem ist, dass die Stellplédtze
knapp werden. Und zwar nicht nur auf den Cam-
pingplatzen wahrend der Saison: Es fehlen zusatz-
lich Parkméglichkeiten zum Uberwintern. Besonders
die iiberdachten. Natiirlich seien die Wohnmobile
fiir den Aulieneinsatz geplant, so Lampe. Dennoch
nagen Witterungseinfliisse am Material. Auch dies
fithrt zu vermehrtem Rostbefall. Lampe empfiehlt
daher vorbeugende Rostschutzmalinahmen: »Auch
wenn natiirlich Art und Umfang von Korrosionen
auch von der Nutzung des Fahrzeugs selbst ab-
héngt, so ist ein zusétzlicher Schutz des Reisemobils
empfehlenswert, wenn man méglichst lange Freude
an seinem Fahrzeug haben méchte.«

Ralf Rofler ist ein Mann, der sich genau darauf
spezialisiert hat. In seiner Rostschutzklinik in Frei-
berg am Neckar kiimmert er sich um die Schétzchen
seiner Kunden. Egal, ob alt oder neu. Bei ihm ste-
hen téglich einige Wohnmobile Schlange und war-
ten auf ihre Behandlung. Davon viele Neuwagen.

Moment mal — Neuwagen? Haben die nicht so-
wieso einen Rostschutz? Und geben die Hersteller
nicht eine Garantie gegen Durchrosten? RoBler
seufzt. Das ist eine von vielen Irrtiimern, die ihm
tagtaglich begegnen. Und die stolze WoMo-Besit-
zer oft bereits nach wenigen Jahren teuer bezahlen
miissen. Ubrigens egal in welcher Preisklasse.

Auf dem Papier gibt es zwar eine Herstellerga-
rantie, doch diese betrifft lediglich das Rosten von
innen nach auflen. »Trotz Garantie gegen Durchros-
tung kann es selbst bei fabrikneuen Fahrzeugen

zu Problemen kommen«, wei Claas Lampe. »Die
meisten Rostprobleme entstehen allerdings nicht
von innen nach auflen, sondern von aufSen nach in-
nen,« erklart Ralf RoBler und zieht vielsagend die
Augenbrauen hoch. Und Durchrosten heif3t im Klar-
text: eklatante Locher im Blech. Eine Situation also,
in der der TUV ein Fahrzeug aus dem Verkehr zieht.
So weit muss es jedoch gar nicht erst kommen.

Seinen Kunden will er teure Schreckmomente
lieber ersparen, wie sie Gunter Beck erleben muss-
te. Dieser stief zufillig auf der Caravan-Motor-Rei-
sen-Messe (CMT) auf den Stand von Rof3lers Rost-
schutzklinik. Und ist im Nachhinein heilfroh, dass
er sich genau dort fiir einen Check-up entschieden
hat. Der im Ubrigen im Vergleich zu Konkurrenzan-
geboten sehr glinstig war. »Bei der ersten augen-
scheinlichen Untersuchung im Mérz 2020 sah alles
ganz gut aus, erinnert sich Beck.

KAMPF GEGEN DIE DURCHROSTUNG

»Doch zu meinem Entsetzen entdeckte Herr
RoRler, was da alles unter dem vermeintlichen Rost-
schutz und Lack verborgen war.« Namlich gefdhrli-
che Durchrostungen an tragenden Teilen!

Kurz vorher war Beck zusammen mit seiner
Frau Helga noch bis zum Nordkap hinaufgefahren.
»Ich mochte mir gar nicht ausmalen, was da hétte
passieren konnens, schaudert er. »Herr Ro3ler woll-
te mich mit dem Fahrzeug in diesem Zustand aus
Sicherheitsgriinden gar nicht mehr vom Hof fahren
lassen!« Beim Kauf hatte sich Herr Beck iiberhaupt
keine Gedanken gemacht. Fiir ihn, wie wohl auch
fiir die meisten anderen Campmobilbesitzer, war
selbstverstandlich, dass alle wichtigen Fahrzeugtei-
le versiegelt sind und ein ganz normaler, effektiver
Rostschutz drauf ist. Nur, dass in vielen Fillen nor-
mal eben nicht effektiv ist.

Ralf Roller setzt auf ein Verfahren, in dem erst
einmal alle Angriffsflachen, auch die versteckten,
mit Trockeneis gestrahlt werden. Der Schutz wird
danach komplett und von Grund auf neu aufge-
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baut, inklusive Hohlraumversiegelung, Motorraum
etc. AnschliefSend ist keine Naht, keine Kante und
keine Ecke mehr ungeschiitzt. Der Rat von Gunter
Beck an alle, die sich ein neues Fahrzeug zulegen:
sofort versiegeln lassen! »Das war im Ubrigen auch
der Tipp meines Priifers vom TUV Siid« erklirt Beck.
Denn wenn Schiden auftreten, sind diese oft ent-
sprechend teuer. Einen Grof3teil der 7.000 Euro fiir
die Reparatur entfiel auf die Instandsetzung der an-
gegriffenen Karosserie.

Uber einen Artikel in der Fachpresse wurde Al-
exander Metzger (62) aus Winnenden hellhorig. Er
ist einer derjenigen, die sich in der Corona-Zeit ihr
erstes Wohnmobil gekauft hatten. Im August durfte
er seine Mobilvetta K-Yacht auf dem Chassis des Fiat
Ducato in Empfang nehmen. Doch das Wohnmobil
stand erst mal — wegen des Lockdowns. Zeit also,
sich um den vorbeugenden Rostschutz zu kiim-
mern. Denn ein Freund hatte ihn vorgewarnt, des-
sen Ducato hatte sich iiber den Winter ein Rostpro-
blem eingefangen. Metzgers Gliick — sein Fahrzeug
war neu, hatte keine Schidden und so waren auch
die Kosten tiberschaubar.

Fiir die Versiegelung seines Fahrzeugs bezahlte
er 1.800 Euro. »Ein Festpreis bei Rofler, da gab es
keine Uberraschungenc, berichtet Metzger erfreut.
Lieber gleich zum Profi. Das weil3 inzwischen auch
Klaus-Dieter Kreidmann (85). Der passionierte
Camper behandelte sein 22 Jahre altes Hymer Old-

timer-Wohnmobil, das von unten stark korrodiert
war, ab und zu selbst mit Rostschutzmitteln. Auch
eine Rostschutzbehandlung »beim Daimler« hatte
er sich mal gegonnt. »Die war teuer, hat aber we-
nig gebracht«, so das Fazit des Rentners. Auf Rof3-
lers Werkstatt wurde er durch einen Tipp iiber den
Reisemobilclub Ostallgédu aufmerksam. Von dessen
Mitgliedern haben schon viele den Weg zu RoRler
gefunden. »Sehr saubere Arbeit, das kann man nur
empfehlen«, so das klares Urteil von Kreidmann.
Besonders gut gefdllt ihm, dass Rofler kostenlo-
se jahrliche Nachuntersuchungen anbietet. Keine
Selbstverstandlichkeit in der Branche, in der sich in-
zwischen viele tummeln, die das grof3e Geld mit der
Angst vor dem Rost wittern. Um Kosten zu sparen,
wird da zum Beispiel massiv bei der Menge und der
Qualitdt des Materials gespart. Ralf RolRler &rgert

das. »Wir verwenden fiir die Standardbehandlung
ca. 8 bis 12 Liter Wachs. Bei der Konkurrenz ist das
oft nur ein Bruchteil. Da kann man sich vorstellen,
wie nachhaltig das ist.« Nattirlich kénnen auch bei
seinen Kunden kleine Schédden in der Schutzschicht
entstehen, etwa durch Steinschlag. Doch diese wer-
den wahrend des jahrlichen Servicetermins schnell
behoben — kostenfrei. Gunter Beck ist einer, der dies
schatzt. Und er ist froh, dass er sein Gefdhrt gerade
noch rechtzeitig hat richten lassen. Der Urlaub kann
kommen. Rost? Fiir ihn kein Thema mehr.

WARUM ES - AUCH BEI NEUEN
FAHRZEUGEN - IMMER WIEDER ZUR
DURCHROSTUNG KOMMT

= Viele Hersteller verwenden im Tauchbad gal-
vanisch verzinktes Blech. Die fertige Karosserie ist
nicht als Ganzes verzinkt, sondern die einzelnen
Bleche werden erst nach der Verzinkung zuge-
schnitten und zur Karosserie verschweildt. Somit
liegt an Schnittkanten und Bohrungen das Blech
wieder blank.

= Beim Schweiflen verbrennt die nur hauch-
diinne Zinkschicht rund um die Schweif3punkte.
Auch Grundierung bzw. Lackierung der Karosse im
Tauchbad hilft da nicht.

= Bei Reisemobilen ist es tiblich, das Basisfahr-
zeug nachzubearbeiten. Dabei bleiben Schnittkan-
ten oder Bohrungen im Blech vielfach unbehandelt.

= Bei Arbeiten anfallende metallische Bohrspa-
ne werden teilweise in Hohlraumen zuriickgelassen
und bieten Angriffspunkte fiir Rost.

= Eine schiitzende Hohlraumkonservierung mit
Fett oder Wachs ist werksseitig meist nicht vorhan-
den.

= Gefédhrlich ist nicht Regen, sondern Kondens-
wasser, das sich bei Temperaturschwankungen in
Hohlrdumen (Schwellern, Sicken, Radldufen) bil-
det. Vermischt mit Schmutz und Salz greift es unge-
schiitzte Metalle an.

= Beschleunigt wird der Vorgang durch die {ib-
liche Polyurethanschicht an Nahtstellen und als
Steinschlagschutz am Unterboden. Durch die Ka-
pillarwirkung zieht Wasser zwischen Beschichtung
und Blech und trocknet dort nur schwer ab.

= Schdume in Hohlrdumen werden als Gerdusch-
dammung eingesetzt. Leider saugt Schaum Feuch-
tigkeit auf und halt diese sehr lange.

= Beim Leiterrahmen kann es zu Kontaktkorro-
sion kommen, wenn z. B. Rahmenverlangerungen
und Serienrahmen aus unterschiedlichen Metallen
bestehen. «

Die Rostschutzklinik und EisClean sind Unternehmen der
EiRoBa GmbH

Monreposstr. 3

71691 Freiberg am Neckar

Telefon 07141-24 26 27 5

info@Rostschutzklinik.de

kontakt@EisClean.de

[2 Rostschutzklinik.de

[2 EisClean.de
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Wir sind fiir Sie vor 0rt!
Caravan Salon 2021
won 'HALLE3 /A 50

Berger 3-Flammen Koffer-
Gasgrill Tragbar 50 mbar

Propan-Gasgrill mit rostfreier
Kochplatte und 3-Flammen
Gasbrenner (100% Edelstahl)

-in 2 Varianten lieferbar
- 4 Standbeine aus Stahlrohr
- verpackt in Stahlkoffer

119,-

VIELE WEITERE ARTIKEL
FUR IHREN GRILLGENUSS
ONLINE UNTER:
fritz-berger.de

IHR CAMPING-SPEZIALIST
www.fritz-berger.de



